Das Dampftram in Bern - Eine Reise in die Welvon 1894

Berner (Stral3enbahn-) Geschichte am Pfingstmontad,2. Mai 2008

Das Berner Dampftram verkehrt seit dem Jahr 200XHevieegelmaRig im meterspurigen StraRenbahnnetzBERNMOBIL (vormals SVB
Stadtische Verkehrsbetriebe Bern). Die Kompositesteht derzeit aus der dreiachsigen, originaleamWwaylokomotive G 3/3 12 (SLM/System
Brown, Baujahr 1894) sowie dem vierachsigen, odlgatreuen Personenwagen-Nachbau C4 31 (GangloB/Bsujahr 2002).

Die Einzigartigkeit des heutigen Dampftrams lassh skaum beschreiben, denn sowohl die betriebsféhkghrzeuge selbst wie auch deren
regelmafiger Einsatz im offentlichen Stral3enrawgitest eine absolute Raritat dar.
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Von den urspriinglich acht fiir Bern gebauten DampfiWwaylokomotiven (Nummern 11 bis 18, SLM/SystemvBrpBaujahr 1894) existieren heute
noch zwei Maschinen, davon eine betriebsfahig.Ldie 18 steht seit Jahrzehnten als Ausstellungsolmek/erkehrshaus der Schweiz in Luzern, die
Lok 12 jedoch hat eine mehr als wechselhafte Gektahhinter sich. Sie stand zunachst noch bis 198&rn als Schneepflug im Einsatz, danach bis
1943 als Werklok im Sagewerk Renfer in Biel. AnggBénd war sie als Museumsobjekt - wie auch schai 18 - flr ein geplantes (aber nie

realisiertes) Eisenbahnmuseum in Zirich vorgesalah zunéchst 16 Jahre hinterstellt. Im Jahre 19&®& klie Maschine dann endlich als

Ausstellungsstiick nach Winterthur, bevor sie — &iksnals Ausstellungsstick — 1972 weiter gerewghtde zur Museumsbahn Blonay — Chamby.
Bereits 1983 kehrte sie von dort nach Winterthurdas Technorama zurick, bis sie schlie3lich 1¥@&hmBern zurtickgeholt und von 1995 bis 2002
betriebsfahig aufgearbeitet werden konnte. Eigeatltier Maschine ist weiterhin das Technorama Wimtey die Lok befindet sich aber im Besitz

von BERNMOBIL. Weiter hat BERNMOBIL den Betrieb dBampftrams an die neu gegriindete Berner Tramwagl3ehaft Gbertragen.

Die anderen sechs Maschinen jedoch wurden alleseneit$bis 1939 verschrottet.




Von den urspriinglich 12 vorhandenen Personenwageh9e30 (SIG, Baujahr 1894) hat nur ein einziger Wagberlebt, die letzten Anhanger
standen immerhin bis 1959 in Betrieb, der Wagerst2hit ebenfalls heute im Luzerner Verkehrshaus.ebDalurde beschlossen, flir Bern einen
originalgetreuen Nachbau zu fertigen, welcher insénuss an die urspringliche Serie die Nummer BieleGangloff/LWB, Baujahr 2002).

Das nun wieder auferstandene Berner Dampftram eiitdHerbst 2002 erfolgreich durch die Berner Trayn@&esellschaft betrieben. Diese wurde
am 25. Oktober 2001 von BERNMOBIL, vom Tramvereiar® einer Vielzahl von Kleinaktiondren und vonigravaten Dampftramliebhabern in
Form einer Aktiengesellschaft neu gegrindet.

Bereits im Jahre 1887 wurde erstmals die aus privAigiondren bestehende Berner Tramway-Gesellsgejtiindet. Sie existierte bis zu deren
Liguidation und Ubernahme in stadtischen Besitdahre 1900.

Am Anfang der Berner Tram-Geschichte steht jedochécist das im Jahre 1890 durch die private Bermamiay-Gesellschaft erdffnete

Drucklufttram nach Pariser Vorbild - nach dem Systies Pariser Ingenieurs Louis Mékarski. Seit dénmOktober 1890 verkehrte das Drucklufttram
auf der Strecke Barengraben — Bahnhof — Bremgaielhiof.

Die Funktionsweise des Drucklufttrams basiert awdi@perung komprimierter Luft in entsprechenden Rluftbehaltern unter dem Wagenboden des
Fahrzeugs. Fur die Gewinnung dieser Energie messéeganze Reihe technischer Hindernissen bewilggtien, welche angesichts lhrer speziellen
Ausfihrung eine Pionierleistung als auch eine Radarstellten. Nach anfanglichen Kinderkrankheitersah das Drucklufttram immerhin rund 10
Jahre lang relativ zuverlassig seinen Dienst.

Das Depot des Drucklufttrams befand sich am 6stlidBiede der drei Kilometer langen, von Beginn anemsgiurigen Strecke am Béarengraben. Die
eingleisige, mit Ausweichen versehene Strecke basditiden Enden Drehscheiben zum Wenden der kajaze

Als Zeitzeugen der Drucklufttram-Ara sind beim Bayaien bis heute das alte Tramdepot sowie das Hdléethauschen stadteinwarts erhalten, ein
Fahrzeug jedoch leider nicht. Allerdings besteluhatier das Projekt, einen originalgetreuen Naclddaes druckluftbetriebenen Wagens zu fertigen.

Der gesamte Gebaudekomplex des alten TramdepotewWw88aD zeitgleich mit Eréffnung der Strecke bezobes Betriebsgebaudes liegt siiddstlich
des Barengraben im Hang der Staldenanlage und besies drei Teilen: der grof3en Wagenhalle langs idasgs, dem quer dazu vorgestellten
Kopfbau und dem daran angebauten, zweigeschosg¥gpémhaus - fir den Barenwarter! Kernstick der Aalesy die 32 Meter lange und 14 Meter
breite, stitzenlose Halle. Diese ist mit Holz-MeBahdern Uberspannt und hangseitig durch eine &i8jutzmauer begrenzt. In einem sudseitiger
Anbau waren die Einrichtungen fur die Drucklufttiiak untergebracht. Der Kopfbau bestand aus demebfiiymigen Einfahrtsportal und einem
Werkstattraum als Zwischenbau zum Wohnhaus. Diegriimgliche Fassade dieses Kopfbaus erinnerte argaeke Ausstellungs- oder
Festhallenarchitektur im Schweizer Holzstil des-&@Siécle. 1904 wurden der Tor- und Werkstattbaueineinhalb Geschosse aufgestockt. Damit
verlor das Gebaude einiges von seinem urspringticiBarme und erhielt im Wesentlichen sein heutigegieniber dem friiheren Bau eher
behabiges Aussehen.




Nach Stillegung der Strecke zum Barengraben im Jd941 wurde das Tramdepot nicht mehr als solchesitge Zunachst zog hier eine
Autogarage ein, spater diente es als Lager fiur Bilider und Requisiten des Stadttheaters Berdelnletzen Jahren vor dem Umbau wurde das
Gebaude fiur Feste und kulturelle Veranstaltungemweadet. Ab 1994 wurde fir das alte Tramdepot emes Nutzungskonzept erarbeitet. Im alten
Tramdepot sollte kiinftig ein gastronomischer untukeller Treffpunkt entstehen. Mit der Umnutzungdwdem im Fruhjahr 1999 fertig gestellten
Umbau hat sich der fur die Stadt- und Technikges$tthiinteressante Bau des Alten Tramdepots zu estibrallen Teil der touristisch wichtigen
Baugruppe am Barengraben entwickelt.. Das alte Tiegpot firmiert heute unter ,Altes Tramdepot — Brerie& Restaurant AG*.

Der Barengraben in Bern ist ein Gehege am RandeAdtstadt an der Nydeggbriicke, nahe der Aare, inchesh Baren als Touristenattraktion
gehalten werden. Der Bar ist das Wappentier dediSBern und des Kanton Bern. Die erste sichere Nelshvon einem Barengraben in Bern, beim
Kafigturm, ist aus dem Jahre 1441 uberliefert. Deutige Anlage ist der vierte Barengraben. Er wuit@&7 erdffnet und 1925 mit einem kleineren
Graben fur die Aufzucht von Jungtieren erganzt. St@lungen wurden in den 1970er-Jahren saniert. Bé&rengraben ist heute ein Teil des Berner
Tierparks Dahlholzli, trotzdem war er immer wieder Fokus der Tierschttzer, da die Tierhaltung nisélr artgerecht erfolgte. In der letzten Zeit
wurden die Haltungsbedingungen deutlich verbes$aig. Anzahl der Baren wurde verringert und der etfjehe Barengraben wurde vergrof3ert,
aulRerdem wurden Klettermoglichkeiten geschaffenldhr 2004 stimmte der Stadtrat von Bern dem Ptgakn Umbau sowie der Erweiterung des
historischen Barengrabens zu: aus dem Barengraloinesh Barenpark entstehen. Den Tieren wird eireklier Zugang zur Aare und zu einem
grol3en Freigehege geschaffen. Auch sollen Schlfhaimd artgerechte Flitterungsplatze eine tiergetetialtung ermaglichen.

Barengraben Bern




Schon zur Inbetriebnahme des Drucklufttrams stamddfé Berner Tramway-Gesellschaft der Bau einerteven Strecke Langgasse - Bahnhof -
Wabern fest. Vom Bahnhof aus gesehen waren diefiamédie einzigen beiden Richtungen, in denen @tral3enbahn in Entwicklung befindliche
Quartiere gefuhrt werden konnte, ohne zunachsteind# Aarebriicke angewiesen zu sein. War seitensBdemner Tramway-Gesellschaft die
Linienfihrung damit zwar frihzeitig geklart, stad@é Frage nach der Art der Traktion erneut im RaDenn der bisherige Druckluftbetrieb kam
wegen ungenigender Leistungsfahigkeit der stadirsdlurbinenanlage, die die Kompressoren der Béfrenway-Gesellschaft antrieb, nicht mehr
in Frage. Auch froren in den Wintermonaten oft dreickluftleitungen ein, was zu tagelangen Betriglhstbrechungen fihrte.

Noch erschien aber der elektrische Betrieb zu j@eértechnisch nicht ausgereift, auch war elektrés€nergie in den benétigten Mengen in Bern
nicht ausreichend verfugbar. Daher entschied dredelramway-Gesellschaft fur ihre zweite Linie d@ampfbetrieb einzufihren. Am 17. Mai 1894
eroffnete somit das Dampftram Langgasse — Bahnhg&igerplatz - Weissenbihl - Wabern als zweite Liden Betrieb. Hierzu standen acht
Tramway-Lokomotiven sowie 12 vierachsige Persongawazur Verfugung. Fur das Dampftram wurde im Mdttdéquartier am Eigerplatz ein
ganzlich neues Depot errichtet.

Als weitere DampfstraBenbahn nahm am 21. OktobeB 188 Bern-Muri-Giuimligen-Worb-Bahn (das Blaue B#hhéutige Linie G) den Betrieb

zwischen Bern Helvetiaplatz und Worb Dorf auf. B@szhen Helvetiaplatz und Eggho6lzli Berner Stadigfeiiefahren wurde, lag die Betriebsflihrung
zunachst ebenfalls in den Handen der privaten Bel@empftramway-Gesellschaft. Auch das Blaue Traerdierte damit zunachst nicht die Aare,
sondern endete unmittelbar vor der Kirchfeldbrieke Helvetiaplatz. Daran sollte sich beinahe einferhdahre nichts &ndern. Das stadtische Tram
selber fuhr erst 1901 als elektrisches Tram UberKirchenfeldbriicke und weiter auf der besteher&teecke ins Burgernziel. Umgekehrt durfte aber
das Blaue Tram nicht in die Altstadt oder gar hiswzBahnhof vorriicken. Das Klima zwischen den belittgernehmen war nicht gut. So gab es nicht
nur immer wieder Streit auf dem zweigleisigen Abgthielvetiaplatz - Burgernziel, der beiden Parmeur Halfte gehérte, sondern lange Zeit
empfand man sich regelrecht als Konkurrenz undgiisste sich jeden Passagier. Die Stadt wollte désti@ Verantwortlichen des Blauen Bahnlis
dazu dréangen, die Endstation ins Burgernziel zuriickrerlegen. Das wiederum wollten diese sich rigdten lassen und nahmen schlief3lich 1904
die Verwaltung ihrer Bahn in die eigenen Hande.

Tatsachlich dauerte es dann noch beinahe einhunligte, bis das Blaue Tram in die Berner Altstadiriicken konnte. Nach der 1988 erfolgten

Sanierung der Kirchenfeldbriicke wurde nach langermgndlungen am 18. April 1997 die Linie G bis mauen Endstation Bern Zytglogge auf dem
Casinoplatz verlangert. Zukinftig wird dem Blaueani eine ganzlich neue Rolle zufallen, im Zusamuaregimit der Liniennetzreform fir das Tram

Bern West (Er6ffnung 2010) wird das Blaue Tram M#i.dem Streckenast des heutigen Tram 5 nach €isdditteli verknipft und damit die gesamte
Innenstadt durchqueren.

Auch wenn die Berner Tramway-Gesellschaft gegen Hiete 19. Jahrhunderts noch eine dritte Linie ptigete, welche erstmals elektrisch

betrieben werden sollte, kam Uberraschend 190Adadir die Gesellschaft: die aus privaten Akti@mbestehende Gesellschaft wurde liquidiert
und deren Anlagen sowie Rollmaterial gingen ints$#ates Eigentum tber. Der nun in 6ffentlicher Haefindliche Betrieb wurde in der Folge unter
dem Namen Stadtische Straenbahn Bern (SSB) utet §iadtische Verkehrsbetriebe Bern (SVB - held®BMOBIL) weitergefuhrt.




M it fortschreitender Technik setzte sich in den doiden Jahren auch in Bern die elektrische Traktiatyiiltig durch, so wurde die am 01. Juli 1901
eroffnete dritte Linie Breitenrain — Zytglogge - igernziel von Anfang an elektrisch mit Gleichstr600 Volt betrieben. Die neue Linie Uberquerte
damit auch erstmals die Aare, und zwar gleich zakimamlich auf der Kornhausbriicke sowie auf dect@nfeldbriicke.

Bis Ende 1901 wurden daraufhin auch die beiden andéinien des bisherigen Druckluft- und Dampftramigig auf elektrischen Betrieb
umgeristet. Nur das nicht-stadtische Blaue Tram fuimachst weiter als Dampfstra3enbahn, bis imeJaBd0 auch hier der elektrische Betrieb
eingefuhrt wurde.

Die weitere Netzentwicklung des Trams gestaltete wiie folgt: 1908 ging die neue Strecke BahnhofriddRfeld in Betrieb, das Jahr 1910 brachte
die Verlangerung Breitenrain — PapiermihlenstrgRgdanplatz). Die Linie nach Wabern erhielt 191deedirektere Streckenfliihrung via Monbijou
und eine letzte Neubaustrecke ging zunachst 1983lgoBelpstralle nach Fischermaétteli in Betrieb.

Die groBen Umbauarbeiten 1930 im Bereich BahnhdffBabenbergplatz verénderten nicht nur das Bild G¢adt, sondern auch die

Linienfihrungen der StraRenbahn. Auf dem Bubenbatgentstand eine groRe Abstellanlage flir TramzUB&sermatteli", nach dem damaligen

Baudirektor 1l der Stadt Bern, Gemeinderat Hanss&pn Der Hauptbahnhof wurde seiner grof3en Eindeatigsberaubt, seine Front nach hinten
versetzt. Die Gelegenheit nutzend, kam es zu &opletten Neuordnung aller Stral3enbahnlinien, auafden die z. T. noch heute gebrauchlichen
farbigen Routentafeln eingefthrt.

Am 29. Oktober 1940 nahm der Trolleybus als neue&éhesmittel den Betrieb auf, zunachst nur als FEarbringer Schosshalde - Barengraben.
Drei Monate spater, am 22. Januar 1941, tbernaldneehrolleybusse dann jedoch den Verkehr des Tauhsgem Teilstliick Bahnhof - Barengraben.
Damit wurde ein Teil der allerersten Berner Stréfadamstrecke aus der Zeit des Drucklufttrams stélgfe Seit 1941 ist das Tramnetz auch vollstéandig
zweigleisig ausgebaut.

Zum 01. Dezember 1946 konnte wiederum eine Streekkimgerung in Betrieb gehen, das Tram fuhr nun \Bumgernziel weiter bis zum
Freudenbergerplatz (Ostring).

Wie uiberall kam es dann zu Beginn der 1960er-Jahsérer Stagnation, das Tram wurde mehr als Hinslelenn als effizientes Transportmittel
angesehen.

M it dem groRen Bahnhofumbau ab 1959, der sich 1f2Jahg hinzog, wurde auch die Schanzenbriicke ghnzéu gebaut, ein willkommener
Grund, das Tram vom Bahnhof nach Langgasse einlaust&965 folgte dann die Stillegung der Linie n&rickfeld und damit ihr anderer
Streckenast vom Bahnhof nach dem Bremgartenfriegllieath mit.

Erst in den 1970er Jahren gewann der &ffentlicheviiddehr in Bern wieder an Bedeutung. So wurdendeiih so genannten ,Plan 74“ nicht nur die
Vorortbahnen neu geordnet und grof3zligig ausgeltantifrung in den neuen, unterirdischen Teil desiptldaahnhofs), auch das Neubaugebiet

Wittigkofen erhielt einen Tramanschluss in Formeeinun erstmalig stadtbahnmalRig trassierten Netdealuse Eggholzli - Saali. Diese konnte noch
1973 eingeweiht werden.




Trotzdem blieb das Berner Tramnetz seitdem in sehtetzentwicklung stehen, der Trolleybus hat bistéedie Oberhand als elektrisches
Stadtverkehrsmittel. So liegt die letzte Streckéffeung beim Tram nun schon 35 Jahre zurlck. Reemse muss aber gesagt werden, dass de
Trolleybus verstarkt ebenfalls erst in den 197@dwdn ausgebaut wurde, hier wurden aus GrindetJowgeltschutzes schon frihzeitig starker
belastetet Omnibuslinie auf Trolleybusbetrieb ungjés Allerdings wird sich das in den nachstenr@ahvollstdndig zugunsten des Trams &ndern
wenn das Projekt ,Tram Bern West" (ab dem Jahr 28tb@ie weitere Ausbauten in Richtung Klein-Wabend Wankdorf in Betrieb gehen werden.

Auf dem Fahrzeugsektor war Bern jedoch eine deemrStadte, die ab Ende der 1980er Jahre StraRdahateuge in damals aufkommender
Niederflurbauweise in Betrieb genommen hat (Veveg89), inzwischen verstarkt durch eine Flotte weitanoderner, vollstédndig niederfluriger
Wagen (Siemens Combino 2002-04, diese werden &b Z200Kapazitatserweiterung von funf- zu siebeigenl Fahrzeugen verlangert).

Das heutige Streckennetz ist 13,9 km lang und wiitd660 Volt Gleichstrom in 1000 mm Spurweite befahrEs verkehren die drei Tramlinien 3
Weissenbihl — Saali, 5 Fischermaétteli — Ostring 8ntfabern — Guisanplatz, insbesondere wéhrend deptiderkehrszeiten in einem fur eine Stadt
dieser GroRRe extrem dichten Takt. Der Grundaudlanh vollstéandig mit (teil-) niederflurigen Fahrgam beschickt werden, die alteren Gelenkwager
samt Hanger (,ds Nunitram* SWS 1973) kommen abehaueiterhin planméafiig montags bis freitags zusditaAuf der Linie 9 zum Einsatz




Startpunkt Eigerplatz im Mattenhofquartier

Eigerplatz

Depot

Die Abfahrt mit dem Dampftram erfolgte vom Depot &iglatz (BERNMOBIL). Hierzu trafen sich alle Fakithehmer um 9:15 Uhr direkt am
Depot, welches zunéachst noch einen eher versclelafemdruck machte. Nur das ,Speisewagentram* lugtsichtig aus dem Hallengleis acht. Doch
schnell anderte sich dieser Zustand, die grol3e d&hTeilnehmer brachte bald ordentlich Leben auf Betriebshof. Aus Kapazitatsgriinden sollte
zusatzlich zum Dampftram auch das ,Marlitram* miif &Reise gehen, welches noch im Gleis sieben inHidle auf seinen Einsatz wartete.
Unterwegs an geeigneter Stelle sollten die Teilreshalie Fahrzeuge tauschen, was spater auch reibaradief. Auch das ,Marlitram* wurde zum
Hallentor vorgefahren, so dass hier ein erstes (Ganipild aller Teilnehmer des ,PfingstFunTreff 20Q8tangiert werden konnte. Dann erschien
jedoch der eigentliche Star des Tages: die Tranokayhotive Nr. 12.

Mit Eréffnung des Dampftrams 1894 von LanggasseBahnhof - Mattenhofquartier (Eigerplatz) - Weissigibnach Wabern wurde hier am
Eigerplatz fur die neuen Dampftram-Zige ein zweepot errichtet. Es ist heute Depot und Hauptwatksvon BERNMOBIL, vormals SVB
Stadtische Verkehrsbetriebe Bern. Daneben exisimrh das Depot Burgernziel, welches 1901 alsedrithit Erdffnung der elektrischen Linie vom
Breitenrainquartier ins Kirchenfeld eréffnet wurdeieses wird jedoch in den kommenden Jahren zugnieshes Neubaus geschlossen, denn sowol
am Eigerplatz wie auch am Burgernziel bestehenekEmveiterungsmaoglichkeiten. Diese sind aber eddich, spatestens mit Er6ffnung des Trams
Bern West im Jahre 2010 wie auch fur weitere Augldame in Richtung Wankdorf.

Die nahe des Depots Eigerplatz an der Schlaufe \afaisil der Linie 3 gelegene Wagenhalle, welcheeheiagt Museumsfahrzeuge beherbergt und
Sitz des Tramverein Bern (TVB) ist, bleibt hingelgetnieblich ohne weitere Bedeutung. Der Bau et®lgit Ablieferung von 10 Standard-Anhangern
fur Bern im Jahre 1951/52. Diese entsprachen inf3gro Teilen den vom Verband Schweizerischer Tranggernehmen 1945 vorgeschlagenen
"Schweizer Einheits-Tramanh&nger". Zusammen mitvdenJahre zuvor gelieferten Motorwagen konntemulaGrof3raumzige gebildet werden,
wodurch eine gréRere Anzahl des alteren Rollmaleriderzahlig wurde. Als Reserve fur GroRveranstajen wurde daraufhin flr etwa 20-24
Zweiachser die Wagenhalle Weissenbuhl als reinésAlbslle errichtet.




Depot am Eigerplatz Die Halle wirkt noch recht verschlafen, nur das,Speagentram* im Hallengleis acht lugt vorsichtigdie Sonne.




Einblicke in das Depot am Eigerplatz

Der Be 4/8 731 (Vevey/ABB/Duwag 1989/1990) der &6efB1-742. Dieser Wagentyp
zahlt zu den ersten Entwicklungen moderner Niedddthnik. Daneben steht das
~Marlitram“ Ce 4/4 145 (SIG/MFO 1935), welches ures&onderfahrt verstarken wird.

Links der Hochflur-Gelenkwagen Be 8/8 715 der Séfi&-726 (SWS/BBC 1973, 198
ex 1-16). Dieser Wagentyp (,Nunitram®) ist nocheili Exemplaren in Bern vorhande
Mittig steht passend dazu der Hanger B 324 (S&1e3380, FFA 1951/1952, noch neu
Stiick vorhanden). Rechts nochmals der Be 4/8 731.




Das ,Marlitram® Ce 4/4 145, welches unsere Sondefahverstarkt, sowie das ,Speisewagentram” BRe 4/447 (beide SIG/MFO Baujahr 1935)

1935/36 beschaffte die damalige Stadtische StralbenBern (SSB) sieben moderne,
vierachsige Triebwagen als Ersatz fur Fahrzeugedaus Jahre 1901. Sie standen
zuerst auf der damaligen Linie 3/4 (Weissenbuhl ilitddplatz), dann auch auf
anderen Linien im Einsatz. Als moderne GroRRraumwg&§andardwagen) nach Bern
kamen, sah man sie nur noch als Supplementwageteaufinien 5 und 9. Mit dem
Erscheinen der ,Ninitram“-Gelenkwagen wurden sie H¥3 nicht mehr im
Linienverkehr bendtigt, die meisten Wagen wurdergehibochen. Der heutige
Museumswagen 145 des Tramverein Bern (TVB) verksditt1975 in der Adventzeit
als 'Loeb's Marlitrant (,Marchentram“, gesponsert von dem bekannten &ern
Kaufhaus Loeb, letztmalig im Dezember 2004) in sehweil3er Farbgebung. Die

AN Beschaffung der ersten Niederflur-Gelenktrams 19&8%Ren die Stadtischen
Verkehrsbhetriebe Bern (SVB) den Abbruch oder Vefldes "Méarlitram" und des

[ - dazu passenden Anhangers B 311 ins Auge zu faBsek.der Intervention des TVB
4 konnten aber die beiden Fahrzeuge in Bern erhalhen. Gemal einem zwischen

TVB und SVB geschlossenen Vertrag ist der TramweBarn nun fir die Fahrzeuge
mitverantwortlich. Im Jahre 1993 haben der TVB ms@mmenarbeit mit den SVB
das damals weilRe "Marlitram" 145 in den Museumswage 4/4 145 riickgebaut. Er
prasentiert sich nun im selben Anstrich griin/crewie schon 1935 bei seiner
Ablieferung. 1994 wurde auch der Beiwagen B4 31G(8B33) entsprechend als
Museumsbeiwagen C4 311 hergerichtet. Der Wagervédehrt(e) in der Adventzeit

weiterhin als "Loeb's Marlitram", wird aber aucmsbfiir Sonderfahrten eingesetzt,
seit dem Winter 1998 sogar jeweils im Januar d=idé beliebtes ,Fondue-Tram".

1976 bauten die Stadtischen Verkehrsbetriebe Bemnetitemaligen Tramwagen 147
in das bekannte SpeisewagentraMagon-Restaurahum. Inzwischen ebenfalls mit

passendem Beiwagen versehen, verkehrt das GesjsaBR@a 4/4 647 und BR 312,

urspriinglich Ce 4/4 147 (SIG/MFO 1935) und C4 3[&5(1933).
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Es erscheint der Star des Tages: die Tramwaylokontige Nr. 12 riickt aus — zunachst noch ohne den dagehorigen Personenwagen Nr. 31

SCHWEIZERISCHE
Locomotiv & Maschinen- Fabrik

N'863 WINTERTHUR 189%

Beschreibung des Dampftrams siehe Seite 1
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Kleine Oldtimer-Parade




Nach einem kurzen Rangiermandéver wird schlie3lich
unter kraftigem Dampf der Personenwagen Nr. 31
angehangt, das Dampftram ist nun fertig zur Abfahrt
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Alle Teilnehmer haben
inzwischen die Platze
eingenommen, teils im
Dampftram, teils im
elektrischen Tram. Der
Abfahrt steht jetzt nichts
mehr im Wege.




Im ,Marlitram*

Die Fahrtroute ab Eigerplatz folgte zunachst dea&nbahnlinie 3 in Richtung Schlaufe Saali. Duriehveestliche Berner Vorstadt wurde schnell
der Hirschengraben im Zentrum erreicht, anschlid(8km neu gestaltete Bubenbergplatz.
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Auf dem neu gestalteten Bubenbergplatz (,Bahnhofpla 08*)

Der Bubenbergplatzist ein zentral gelegener Platz in unmittelbargih®l des
Hauptbahnhofs. Seinen Namen erhielt der Platz aufn@ des Bubenberg-
Denkmals, das sich seit 1897 auf dem Platz befdadh wenigen Jahren wurde das
Denkmal auf seinem Steinsockel mit einem Ziergittengeben. Die Platzmitte
erhielt damit ein neues Aussehen. Die Baume watadtlich herangewachsen und
bildeten zusammen mit dem Denkmal einen Schwerpd®&0 wurde das Denkmal
anlasslich einer volligen Umgestaltung des Plategetragen und am heutigen
Standort beim Hirschengraben wieder aufgebaut. inudspriingliche Stelle des
Denkmals kam eine Stralenbahn-Umsetzanlage mitamehGleisen. 1934 war die
Umgestaltung des Platzes vollendet. In den Jah®@ad-I6 wurde der Platz erneut
umgebaut, nun im typischen Zeitgeist der 1970errelates entstanden

FuRgangerunterfiihrungen und geradlinige Uberddafat@perrons. Heute dient der
erneut vollig umgestaltete, niichterne Platz vagnalbals Verkehrsknotenpunkt fir
Tram, Trolleybus und Omnibus.
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Der neue Bahnhofplatz'08! Anfang 2007 wurde mit dem erneuten Komplettumbes
Bahnhofplatzes begonnen, die Arbeiten sollen bideEMai 2008 abgeschlossen sein.
Die Arbeiten umfassen unter anderem die Neugestalier Tram- und Bushaltestellen,
den Bau eines Baldachins Uber dem Bahnhofplatz, HNieugestaltung des
Bubenbergplatzes und einen Ausbau der Christoffettithrung. Die kinftige
Tramhaltestelle am Hauptbahnhof sowie die Wende#ehl im Umfeld des
Bahnhofplatzes sind bereits auf die langeren Ziaye fram Bern West" ausgerichtet,
der zukinftigen StraBenbahnverbindung nach Bunyidz Briinnen, die im Jahr 2010 in
Betrieb gehen soll.



In der Altstadt: Tordurchfahrt Kafigturm sowie der Anna-Seiler-Brunnen
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Der Kafigturmist Teil der alten Stadtbefestigung
am oberen Ende der Marktgasse in der Berner
Altstadt. Der Vorgangerbau wurde 1256 im Zuge
der zweiten Stadtbefestigung errichtet, jedoch
1640 abgerissen. An seine Stelle trat der heutige,
um 1641 bis 1644 nach Planen von Joseph Plepp
errichtete Turm. Bis 1897 diente der Kéafigturm
als Geféngnis. Seine Hohe bis zum Knauf der
Wetterfahne betragt 49 Meter. Er ist seit 1690/91
mit einem mechanischen Uhrwerk versehen. Im
Herbst 1999 wurde von der Schweizerischen
Bundeskanzlei und den eidgendssischen
Parlamentsdiensten im Kafigturm das Polit-
Forum des Bundes eingerichtet. Seither finden
dort regelmaRig Ausstellungen und Anlasse zu
politischen Themen statt.

Der Anna-Seiler-Brunnen steht in der
Marktgasse in Bern und gehért zu den Berner
Altstadtbrunnen aus dem 16. Jahrhundert. Er
wurde 1545/46 als Ersatz fir einen Brunnen aus
dem 14. Jahrhundert errichtet. Die Brunnenfigur
zeigt eine Frauengestalt, die in der einen Hand
eine Schale hélt und mit der anderen Hand aus
einem Kriglein Wasser hinein gief3t. Sie stammt
aus der Werkstatt von Hans Gieng und
versinnbildlicht vermutlich die Kardinaltugend
der MaRigung. Da der Brunnen in der Néhe des
Kéfigturmes steht, der fruher als Geféngnis
diente, nannte man ihn urspringlich by der
Gefangenschaft oder Kefibrunnen (nach Chefi,
dem Berndeutschen Wort fur Gefangnis). Der
heutige Name geht auf Karl Howald zuriick. Er
wollte im Standbild Anna Seiler erkennen, die
1354 in Bern ein Hospital stiftete. Dieses wurde
spater Inselspital genannt (wie noch heute das
das Universitatsspital in Bern heif3t).
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Der Kafigturm in voller Gro3e und die reich beflagge Marktgasse
mit den typischen Laubengangen

Bern zahlt heute zu den groRartigen Beispielenefalterlichen Stadtebaus in
Europa. Das Stadtensemble ist weitgehend in seirsgringlichen Form erhalten
und steht seit 1983 auf der Liste des UNESCO-Wasdter

Nach dem grof3en Brand von 1405 wurde die Bernestadt in Sandstein im Stil der
Renaissance neu errichtet. Ein besonderes Merkneal Altstadt sind die
durchgehendehaubengangeron rund sechs Kilometer Lange. Diese sind inaties
Form einzigartig. Deren Ursprung erklart sich widgf: schon frihzeitig florierte
hier der Handel. Die Geschéfte boten auf ihren &gesh auf die Gasse hinaus Brot,
Gemuse, Fleisch und vieles mehr feil. Die Auslatjefen aber ununterbrochen
Gefahr, von den Inhalten der aus dem Fenster gete®tachttopfe getroffen zu
werden. Daher wurden die Hauser ab der ersten Ethgestehend in die Gassen
hinein gebaut und die darunter entstandenen Legegzun den Arkaden-Lauben. Die
holzernen Auslagen wurden am Abend einfach hochgeklund dienten dann als
Fensterverschlage.

Hingegen sind die Quergassen - in BBassagergenannt — nicht auf einer Linie
angeordnet sondern um ein paar Meter zueinandeetzér Hieran ist der in Bern
wehende Nordwind schuld. Denn die Quergassen sifel gegen Norden

ausgerichtet. Die Stadtebauer haben mit der véeseBauweise wenigstens die
Zugluft etwas bandigen kénnen.

Besonders schén anzusehen sind die durchgebeftagten Gassen der Altstadt
Die Flaggen gehéren den Leisten. Es handelt sicht mur um Landes- und
Kantonsfahnen, sondern auch um Gemeinde-, Amtdtsezind Zunftfahnen. Daher
sind so viele auRBerordentliche Motive kiinstlerisdBestaltung dabei, welche man
andernorts z. T. nicht sieht.

Wer heute in Bern von Leisten spricht, meint diestbeenden Quartier- und
Gassenleiste. Der Begriff des Leists, welcher dechisgeschichte entstammt und
offenbar nur in Bern vorkommt, ist jedoch bedeutedlter und seit drei
Jahrhunderten fassbar. In Mode gekommen sind Liesteselligen 18. Jahrhundert
als Ausdruck der Aufklarungsbewegung und der biigemn Offentlichkeit, die sich
damals zu formieren begann. Sie waren Vereinigungenmeist jungen Mannern,



in deren Mittelpunkt der Freundschaftskult der Zgitl die Geselligkeit standen. Sie
sind vornehmlich in der Stadt Bern bezeugt, uneé ikfitglieder rekrutierten sich
aus der burgerlichen Mittel- und Oberschicht.

In einer ersten Phase, die bis in die Mitte desJaBrhunderts reichte, waren die
Leiste noch ziemlich offen und wenig organisiert.

Vor dem Hintergrund der vollendeten Aristokratisieg des politischen Systems
zeigten sich in einer zweiten Phase AbschlieRungstezen, und man findet nach
der Mitte des 18. Jahrhunderts die Ober- und diteldchicht kaum mehr im selben
Leist. Die AbschlieRung nach auRen machte Kontrdlleer die Mitglieder und den
Leistbetrieb nétig, weshalb die Leiste von da ameejeordnete Vereinsstruktur
aufweisen.

Die Jahre der helvetischen Revolution erdffnetendditte Phase der Geschichte der
bernischen Leiste. Bis Uber die Mitte des 19. Jatlbrts hinaus ist eine partielle
Politisierung zu beobachten. Mehr als ein Leistdweogar zum Trager politischer
Gruppen, in einer Epoche, in der die Parteien isetem Land noch keine
endglltige und dauerhafte Organisationsform haferbildete der 1816 gegriindete
Burgerleist, der ausschlieRlich der nichtpatrizéstiBurgerschaft zugénglich war,
1830 den Kristallisationspunkt des hauptstadtisdhiberalismus, in dem auf eine
Staatsumwalzung hingearbeitet wurde. Der 1832 gelgté Bernerleist wiederum
wurde zum organisatorischen Zentrum der altgesmntegierungsfeindlichen
Opposition, und es gelang ihm in der Regeneratard, stadtischer Ebene die
Vorherrschaft des Patriziats zu festigen.

Die vierte und letzte Phase der Leistgeschichtepdi heute andauert, nimmt ihren
Anfang 1863/65, als der Lorraine- und der Langgasishegriindet wurden. Damit
war in einer Zeit, in der sich die Stadt rasch atste, eine neue Leistgattung
geboren: die Quartier- und Gassenleiste. Diesenbbten Mitgliedern zwar auch
gesellige und freundschaftliche Beziehungen, ilgemiliches Ziel waren jedoch
offentliche Anliegen. So befassten sie sich anfamiis sozialen und baulichen
Problemen ihres Stadtteils, behandelten aber anidisphe Fragen und betrieben in
Abstimmungen und Wahlen manchmal sogar Meinungsbgd In den letzten
Jahrzehnten kédmpfen die gegenwartig 35 Quartied- Gassenleiste vor allem fur
die Wohnlichkeit und andere verbesserungswirdigiBrisse ihrer Quartiere und
Gassen. Gleichzeitig mit dem Aufkommen der Quartieid Gassenleiste erlebten
auch die traditionellen freundschaftlichen Leisteea Aufschwung, wobei diese
sich bis heute ausschlie3lich im ehemaligen Patrimnden. Gegen Ende des 19.
Jahrhunderts versuchte diese durch starke Okonbejigmolitische und soziale
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Umwalzungen in ihrem Einfluss bedrohte Schicht, limisten dem eigenen
Nachwuchs im Kreis von Gleichgesinnten und Gleiskgjéen Identitdt und
Solidaritat einzuimpfen. Noch heute ist es ein Zlel Leiste, in diesem sozialen
Milieu ein Gruppengefihl zu férdern.

Fur die Beflaggung der Stadt Bern sind seit jelier@hassenleiste (untere Altstadt)
sowie heute die Innenstadt-Organisation Bern @ibe(e Altstadt) zustandig.

An jeder Ecke in der Altstadt fallen diarbigen StralRenschildeals Farbtupfer auf

den grauen Sandsteinwadnden der Gebaude auf. liprudigs geht auf die Zeit der
franz6sischen Besatzung zuriick, 1798 loste dieeHimg der Stadt in funf

Farbquartiere die seit 1294 bestehenden Vennesliait Die Beschilderung nach
Farben soll den Besatzungssoldaten geholfen habieh, nach den Ublichen

Trinkgelagen in den Gassen zurechtzufinden Die éfagpiegeln die verschiedenen
Bauphasen der Berner Altstadt wider, die Einteilimglie Farbquartiere schwarz
Nydegg, wei3 Gerechtigkeitsgasse, grin Kramgase#y Wlarktgasse und rot

Spitalgasse hat bis heute Gultigkeit.



In der Marktgasse zwischen Anna-Seiler-Brunnen...

...und Schitzenbrunnen

Der Schutzenbrunnersteht in der Marktgasse in Bern und gehort zu &emner Schitzen, der in der Rechten das Banner mit desh&eider Biichsenschiitzen tragt
Altstadtbrunnen aus dem 16. Jahrhundert. Der Bruisteemmt aus dem Jahre 1527 undind mit der Linken den Griff eines langen Schwemesfasst. Zwischen seinen
erhielt 1543 von Hans Gieng die Brunnenfigur eigelsarnischten Obmanns der Beinen zielt ein Barenjunges mit einer Blichse &iRdssanten in der Gasse.
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Am Ende der Marktgasse verzweigt sich die Streckalem Zytglogge nach links (Linie 9 Guisanplatzyvorechts (Linien 3 Saali und 5 Ostring).
Geradeaus in die Kramgasse fuhren zwar nach AufgakeTrambetriebes zum Barengraben im Jahre 19%& I8chienen mehr, aber fur die
Trolleybuslinie 12 hangt hier auch weiterhin Faitulleg.

Unsere Sonderziige nahmen zunachst den Abzweig eelts muf den Theaterplatz, kurz danach folgt @esir®platz, wo sich heute die Endstelle
des Blauen Bahnlis (Linie G) befindet. AnschlieRenilgte die Querung der Aare auf der Kirchenfeldke. Hierbei boten sich prachtige Ausblicke
links und rechts tber die tief unten flieBende Aare

Der Zytgloggeturm(Zeitglockenturm) bildete das alte westliche Stadvon Bern, tUber Das Kultur-Casino Bern ist ein Konzerthaus an derréhgasse 25 in Bern. Es wurde
dem er aufragt. Erbaut 1191, war es bis 1256 dste &Westtor und bildete einst deh906 bis 1908 von Paul Lindt und Max Hofmann fig Burgergemeinde Bern erbaut,
Abschluss der ersten Stadterweiterung. Es gibt gmze Reihe an weiteren Turmen wieachdem 1890 das frihere Berner Konzerthaus dem ddsuBundeshauses hatte
den Kafigturm und den Hollanderturm, welche alsnehigge Wehrtirme das Stadtbildveichen missen. Das Bauwerk ist im Stil eines gpéatien Klassizismus gehalten
pragen. Der Kéfigturm bildete von 1256 bis 1344 dasite Westtor, der Hollanderturnund tragt ein markantes Walmdach. Neben einem Resttbetrieb bietet das Casino
seit 1256 einen Teil des dritten Wehrgurtels. Dudh Entwicklung der Stadt riickte deBern Platz fir zahlreiche kulturelle Anlasse undneatlich fir die Konzerte des
Zytgloggeturm mit jeder Erweiterung immer mehr #entrum der Stadt. Fir einige ZeBerner Symphonieorchesters. Nach dem Kultur-Ca8iam ist der davor liegende
ist der Turm gar als Frauengefangnis genutzt worden Casinoplatzdenannt.

Nach dem groRen Brand von 1405, der nahezu diamgesatadt in Schutt und Asche
legte, wurde der Turm zum ,Zytglogge“ umfunktioriend gilt mit seinem Figurenspiel
und der astronomischen Uhr als Meisterwerk deremaiterlichen Uhrmacherkunst. An
seiner Ostseite ist ein sehr schones Glockenspggtaacht, u. a. mit Barenfiguren und -
hoch oben im Dach des Turms - der Statue von Hdranrd, einem Ritter in voller
Rustung. Dieses Glockenspiel wird 4 Minuten vor ddlen Stunde in Bewegung gesetzt.
Unter dem groRRen Zifferblatt ist eine astronomis¢ha aus dem 15. Jahrhundert zu
bewundern. Es handelt sich um ein Astrolabium niitllisher Projektion, wie es
vorwiegend an Kunstuhren bis in die erste Halfte @&. Jahrhundert gebaut wurde. Der
Stundenzeiger zeigt mit der goldenen Hand die nmmagerStunden und mit dem
Sonnenemblem den Sonnenstand gegenliber dem aufgemkinispharium, wobei links
der Sonnenaufgang im Osten, oben der Sonnenhéuidtsin Stiden und rechts der
Sonnenuntergang im Westen dargestellt ist. Die K(gét einer goldenen und einer
schwarzen Haélfte) zeigt die aktuelle Mondphasefarch der aktuelle Mondstand kann
aufgrund der relativen Position zum Sonnenzeiggekdsen werden. Auf der beweglichen
exzentrischen Scheibe der EKliptik zeigt die Sothae aktuelle Tierkreiszeichen an.

Eine Besonderheit ist das offentliche Pissoir wedckich an der Aul3enseite des Turms
befindet. Abgetrennt durch eine Sichtschutzwandieri man so an die Fassade.

Das Dampftram auf dem Casinoplatz
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Fahrt Gber die Kirchenfeldbrticke,
hinten links ist die Turmspitze des Zytglogge zu $en

Die Kirchenfeldbriickeverbindet den Casinoplatz in der Altstadt von Béber die
Aare hinweg mit dem Helvetiaplatz im Kirchenfelddiexr. Die fein ziselierte
elegante Eisenkonstruktion wurde von der englisciBaufirma Berne Land
Company nach den Planen der Firma Gottlieb Ott &i€@@1 Monaten gebaut und
am 24. September 1883 eingeweiht. Sie ist 229 muaa besitzt zwei Bogen, die je
87 m messen und 37 m hoch sind. Da bereits zahérdBerner durch einen Sprung
von der Kirchenfeldbriicke Suizid begangen habemd sheute bei den
Bruckenkodpfen Informationstafeln der Telefonsegjsangebracht.
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Unmittelbar nach der Kirchenfeldbriicke erstreckhsier Helvetiaplatz, in dessen Anschluss die léBigégung im Verlauf der Thunstrafe bis hoch
zum Thunplatz beginnt. Unsere Sonderzlge — inslieserdas Dampftram — mussten sich hier machtigens) legen.
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Auf dem Helvetiaplatz, im Hintergrund noch sichtbar ein Teil des
Bundeshauses (Parlamentsgebaude)
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DasBundeshausn Bern ist der Sitz der Regierung (Bundesrat) ded Parlaments
(Bundesversammlung) der Schweizerischen Eidgenssisaft Das
Parlamentsgebaude wurde nach den Planen des Agehitel. Auer gebaut und im
Jahre 1902 vollendet. In der zentralen Kuppelhallégschen den beiden Ratssélen
finden sich zahlreiche symbolische Darstellungen Suhweizer Geschichte. Die
Glaskuppel zeigt die eidgendssischen Wappen undVdamspruch ,Einer fur alle,
alle fur einen“, der die Wappen von 22 Kantonermratimt. Das Wappen des Jura ist
daneben angebracht, da der Kanton erst 1978 neurgkg wurde.




Steigung ThunstraRe: das Dampftram legt sich méachgi ins Zeug. Dabei trifft
es auf das Blaue B&hnli wie schon 1901, nur damadgaren die Rollen zwischen
Dampftram und elektrischem Tram genau umgekehrt. Aler auch das
,Stadtische Tram“ (BERNMOBIL) — hier ein moderner Siemens Combino
Niederflurwagen Be 4/6 — kommt entgegen.
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Bald darauf wurde das Burgernziel erreicht. Reclatedhbefindet sich das gleichnamige Tramdepot, wesidfier nach Eréffnung der dritten Linie
Breitenrain — Zytglogge - Burgernziel am 01. JWD1 fur die elektrischen Tramfahrzeuge rechtzeitigy Winter hin bezugsfertig wurde. Zu jener
Zeit war Ubrigens Bern fur rund drei Monate die twelt einzige Stadt mit gleichzeitig drei verscteedn Traktionsarten beim Tram (Lufttram,
Dampftram und elektrisches Tram).

Generationentreffen im Burgernziel unter herrlich blihenden Kastanien,
deutlich zu erkennen sind auch die Zufahrten zum glichnamigen Depot.
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I m Burgernziel trennt sich erneut die Tramstreckeradeaus filhrt die am 01. Dezember 1946 in Betgebommene Verlangerung zum
Freudenbergerplatz (Ostring) der heutigen Lini@dch rechts fuhrt die Strecke der Linie G tUber Ggenl nach Worb sowie der heutigen Linie 3
nach Saali. Allerdings teilen sich auf dem Absahnig Egghdlzli, unmittelbar vor der Berner Stadtgre zu Muri, das Blaue Tram und das stadtische
Tram erst seit 1973 die Gleise. Mit zunehmendereBathg des o6ffentlichen Nahverkehrs in Bern ab t@rOer-Jahren wurde die StraRenbahn
wieder ausgebaut und um die Strecke (Burgernzi@lggholzli - Saali in das Neubaugebiet Wittigkofegrlangert. Auch unsere Sonderfahrt bog
rechts in die Muristral3e Richtung Saali ab.
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| m Verlauf der MuristraRe fiihrt die Strecke zunaatisklassische StraBenbahn weiter. Die Muristhe®dier den Charakter einer Alle und wird von
wunderschénem, altem Baumbestand gesdumt. Alshadthte im weiteren Fahrtverlauf linkerhand der Geleiomplex des Weltpostvereins auf.
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Der Weltpostverein(kurz WPV;
franz. Union postale universelle
kurz UPU) wurde am 09. Oktober
1874 im Rathaus zu Bern auf
Vorschlag des deutschen
Generalpostdirektors Heinrich
von Stephan als Allgemeiner
Postverein  gegriindet. Dieser
z&ahlt Zu den altesten
Internationalen  Organisationen.
Der Weltpostvertrag wurde von
21 Grindungsstaaten ratifiziert
und trat am 1. Juli 1875 in Kraft.
Der Postverein regelt auf seinen
Postkongressen die internationale
Zusammenarbeit der nationalen
Postverwaltungen. Bereits 1878
wird der Allgemeine Postverein
zum Weltpostverein. Seit 1947 ist
der Weltpostverein eine
Sonderorganisation der Vereinten
Nationen und ist mit heute 191
Mitgliedstaaten das internationale
Forum fir die Kooperation
zwischen Postbehdrden und -
firmen. Der Hauptsitz der
Organisation ist auch heute noch
in Bern. Von hier aus wird alle
funf Jahre der Weltpostkongress
organisiert. Generaldirektor des
Weltpostvereins ist seit dem 1.
Januar 2005 der Franzose
Edouard Dayan.




| m Egghélzli zweigt nach links die kurze StraRenbBlenibaustrecke von 1973 ab, welcher wir bis zurmpinét folgten (geradeaus fiihrt die Strecke
Richtung Gumligen und Worb der Linie G weiter). [B&ecke besitzt eine Zwischenhaltestelle, verlaalistandig auf eigenem Gleiskdrper und ist
stadtbahnmaRig trassiert. Sie verlauft innerhaflesiGringurtels, so ist von der Wohnsiedlung Wattign nicht viel zu sehen. Schnell wurde die
Schlaufe Saali erreicht, sie befindet sich schatei(amoch) auf freiem Feld an der Stadtgrenze zwcihvgbihl. Wie bei allen Berner Tramschlaufen
gibt es nur einen gemeinsamen Ankunft-/ Abfahrtissédig, d. h. ankommende Zige fahren mit Fahrg&aieachst durch die Schlaufe. Die Schlaufe
Saali hat kein Uberholgleis, es gibt nur ein Stugtes$, ansonsten sind hier bereits Vorleistungerefiie mogliche Streckenverlangerung erbracht.

Um den planmaRigen Kurs der Linie 3 nicht unnétifzabalten, fuhren wir ohne Halt sogleich wiederimkrin Richtung Stadt.

Zuriick am Burgernziel wurde zunachst das Depot ahgefi. Das Dampftram musste namlich fiir den weitEhrtverlauf mit neuen Vorraten in
Form von Wasser und Brennstoff versorgt werden.rAlbeht nur die Tramwaylokomotive, auch alle Fagittehmer wurden wahrend dieser Pause
mit Flussigkeit versorgt: man liel3 die Sektkorkeallen.

Auf dem Depot-Areal befindet sich die nach wie vengtzte Wagenhalle von BERNMOBIL, am Feiertag (@tmontag) wegen des verminderten
Fahrzeugauslaufs gut gefullt, zusatzlich stehefRrieigelande noch ein paar Giterwagen/ -loren sosggaurierte, historische Trolleybusse - letztere
zumindest Uberdacht. Burgernziel ist neben dem DEjgerplatz das zweite Tramdepot von BERNMOBILr Begerplatz ist fur BERNMOBIL zwar
ein strategisch zentraler Standort und wird dieseh in Zukunft bleiben, jedoch sind dort keine Bawsmdglichkeiten mehr vorhanden (insbesondere
im Zusammenhang mit dem Projekt , Tram Bern Westtisoveiteren Ausbauplanen Richtung Wankdorf undn<li&abern). Das Depot Burgernziel
ist aber ebenfalls nicht ausbaufahig. So wird esddém nachsten Jahren aufgegeben und durch einebatlean anderer Stelle ersetzt. Das
Stadtentwicklungskonzept der Stadt Bern sieht wdbe, Infrastrukturanlagen nach Mdglichkeit an demad8tnd zu verlagern und durch eine
Umnutzung des Areals Burgernziel an dieser attraktiage hochwertigen Wohn- und Gewerberaum zuffechdJnter diesem Aspekt wurde ein
Konzept von BERNMOBIL und der Stadt Bern erarbeiteélches ein Areal an der Bolligenstrasse fur Eigchtung eines neuen Tramdepots
vorsieht. Das neue Tramdepot (Projektname ,Pap)lieall dort bis 2010 realisiert werden und wirdfgund einer ersten Kostenschatzung ca. 55
Mio. Franken (bei einer Genauigkeit von = 30%)tkas
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Einfahrt Depot Burgernziel
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Die Tramwaylokomotive wird mit neuen Vorraten versagt




Auch das ,Marlitram* legt vor der Wagenhalle eine Pause ein.

Der historische Autobus Bern SVB 70 (Baujahr 1948)nd Trolleybus
Beatenbucht STI 1 (Baujahr 1952) samt dessen Ersa¢zispender STI
7 haben immerhin halbwegs ein Dach tber dem Kopf.

Der gedeckte Guterwagen Gk-v TB 35 stammt von derrbgenerbahn
(heute AB Appenzeller Bahnen) und war dort noch bi©ezember
2007 als Postwagen im Einsatz. Er befindet sich sédanuar 2008 im
Burgernziel, zusammen mit dem gleichartigen Guterwgen TB 33.
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Die Vorrate sind aufgefullt
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Die Vorrate sind (gleich) geleert
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Nach dieser kurzweiligen Pause ging es mit eineefifande iiber das Depotgelénde zuriick auf die Stnact weiter auf bereits bekanntem Weg in
die Altstadt. Auch bestand fur die Fahrtteilnehinier die Gelegenheit, die Wagen zu tauschen, vangddaauf elektrische Traktion und umgekehrt.
Kurze Zeit spater wurde erneut die Kirchenfeldbdiglassiert. Die prachtige Kulisse der Altstadt vagnderbar in der Sonne, linkerhand das
Parlamentsgebéaude, rechterhand das Munster —afndhten natirlich die Aare.

Bern-Panorama von der Kirchenfeldbriicke
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Am Zytglogge wurde jetzt die im Linienverkehr niaénutzte Verbindung geradeaus zum Kornhauspla@hbei, um wenig spater auf der
Kornhausbricke erneut die Aare zu uUberqueren. Vamlkausplatz bis zum Viktoriaplatz wird ebenfallsmie zuvor im Kirchenfeld - eine
beachtliche Steigung erklommen. Uber Breitenraimdeuan der PapiermiihlenstraRe alsbald die groRziwiendeanlage Guisanplatz erreicht. Da
sich hier verschiedene Ausstellungshallen, die ,Bli&kn expo“ sowie weitere Veranstaltungsmoglictdeibefinden, gibt es fiir das Tram eine
regulare Schlaufe sowie fur Verstarkungszige weifarfstellgleise und eine zuséatzliche Schlaufe. Beeleutung der Strecke zum Guisanplatz zeigt
sich auch darin, dass im Jahre 1958 auf dem ,Namit(Linie 9) zwischen Hauptbahnhof und Guisanptagar Eilkurse eingefiihrt wurden, so wie
auch unserer Sonderwagen beschildert ist. (Welitkarse gab es auch auf der Linie 5 vom Hauptbahmtim Ostring). Der modern-sachliche Platz
samt seiner Bebauung steht hier besonders im Gatgemsm altehrwirdigen Dampftram. Auch wir befuhrdie zusatzliche Schlaufe, der
Tourenwagen der Linie 9 konnte somit ungehindechr@ahrplan verkehren. Ebenfalls gab es fir digttealmehmer erneut die Mdéglichkeit, die
Fahrzeuge zu wechseln. Zudem wurde nochmals amekl&ruppenbild der Schweizer Organisatoren areangogar stilvoll mit Schweizer Flagge.

Von 1913 bis 1974 fuhr parallel vom Kornhausplatz bir PapiermiihlenstraRe - unter Nutzung der Traisgl- die Worblentalbahn Worb - Bern
Kornhausplatz. Im Worblental tat man sich zunadbssonders schwer mit dem Bau einer Eisenbahn, déhnzeitigen Wunsch nach einer
normalspurigen Strecke Richtung Emmental einerst#iad die Ablehnung jeglichen Eisenbahnbaus amskeits lange Zeit gegeniber. Im Jahre
1911 konnte endlich die Worblental-Gesellschaftrigedet werden, ein Jahr spater wurde dann mit deaahnBau begonnen und 1913 nahm die
Worblentalbahn (WT) dann ihren Betrieb auf. Abes &wostengriinden mussten sich die Normalspurvede@mer Schmalspurlésung fugen, daftr
bereits von Anfang an elektrisch betrieben. Ebéniai die Kosten gering zu halten wurde die ab Werkehrende Bahn nicht eigenstandig in die
Stadt Bern gefiihrt, sondern man suchte den Anshluglas bestehende Berner Tramnetz beim Forstbaus heutigen Stadion) und fuhr auf dem
stadtischen Netz bis zur Endstation Bern KornhaigplDiese Streckenflihrung hatte natirlich gewaltigachteile, denn die Mitnutzung der
Tramgleise ab der Papiermihlenstral3e ergab mit aomendem Stral3enverkehr immer mehr Probleme. Audke durspriinglich das breitere
Rollmaterial der Worblentalbahn auf der Tramstreckeereinander nicht kreuzen; ebenfalls war audh Eindstation am Kornhausplatz nicht ideal
gelegen. 1927 fusionierte die WT mit der Bern-Weabn (BWB, Gumliger Linie/Blaues Bahnli) zu deneggten Bern-Worb-Bahnen (VBW), heute
wiederum Bestandteil des RBS (Regionalverkehr Ber®olothurn). Mit dem so genannten ,Plan 74" wurd@@74 fur die schmalspurigen
Vorortbahnen nach Zollikofen, Solothurn und WorbRaum Bern weit reichende Anderungen wirksam. Sotkalie unterirdische Station unter dem
Berner Hauptbahnhof und deren neue Zulaufstreakgiesdie ausgebaute Guter-Verbindungslinie Ittig&kiorblaufen mit teilweiser Neutrassierung
in Betrieb genommen werden. Nun wurde es den Wudht€éigen moglich, auf eigener Strecke direkt in Berner Hauptbahnhof zu gelangen. Die
bisherige Strecke ab Ittigen Uber Eyfeld nach demsthaus mit Anschluss an das Tramnetz wurde dstifhifelegt und abgebaut. Ab dem Forsthaus
waren die Gleisanlagen in stadtischem Besitz, aadi®@h besall das Tram eine zusatzliche Wendeschlaifehe allerdings nur im Sonderverkehr
angefahren wurde. Die Tourenziige endeten stets aisafplatz. Wenn das Projekt einer Tramverlanger(dgubau) bis zum neuen S-Bahnhof
Wankdorf positiv beschieden wird, werden auch (Maeder) Tramzige verkehren.
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Auf der Kornhausbricke, vorneweg das ,Marlitram*
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Die Kornhausbriicke verbindet die
Altstadt von Bern Uber das Flusstal
der Aare mit dem ndrdlich gelegenen
Breitenrainquartier. Erbaut wurde sie
vom Berner Ingenieur Paul Simons
und der Theodor Bell & Cie. AG
Kerns in  Verbindung mit der
Gutehoffnungshitte in Oberhausen.
Die Arbeiten begannen im September
1895, eroffnet wurde die Bricke am
18. Juni 1898. Sie ist benannt nach
dem Berner Kornhaus, fihrt vom
Kornhausplatz, an dem neben dem
Kornhaus u. a. das Stadttheater Bern
liegt, zum Viktoriaplatz, und ist 382 m
lang. Die Hauptoffnung misst 115 m,
die funf kleinen Bogen je 34 m.




Aufstellung am Guisanplatz

37




Guisanplatz

38




Der Riickweg erfolgte vom Guisanplatz wiederum dutas Breitenrainquartier, dem Viktoriaplatz und ithierKornhausbriicke bis in die Altstadt.
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In der RodtmattstralRe




Mit ordentlich Dampf durchs Breitenrainquartier

e

O
g &

e

40




Auf dem Viktoriaplatz, vor der BKW FMB Energie AG (ehemals Bernische Kraftwerke AG)

41




An der Haltestelle Kursaal wird die Briicke Schanzistral3e unterquert

Das klimatisch auBerst glinstige Rabbental (,rappgttelhochdeutsch Traubengrat) wird
bereits 1293 als Rebbesitzung Berns urkundlich lemvdHeute bezeichnet Rabbental den
mit Villen und mit dem Botanischen Garten beset&éhang zwischeKursaal und der
Aare. Das Areal des Kursaals wurde einst Gandeggitiet. Die Gandeggschanze fir
die AuBenverteidigung der 4. Stadtbefestigung wyedech nie vollendet. Kleine Wege
und Treppen erschlieRen das abfallende Geldnde.18/® wurde auf der Schanzli-
Terrasse eine Kaffeewirtschaft mit Sommertheatéffreste. Aus diesem Restaurant- und
Theaterbetrieb entstand spater der so genanntea&ursmn dem es jedoch nicht um
Gesundheit, als vielmehr um das Vergnigen gehtdé@nStelle des heutigen Kursaals
befand sich seit 1858 ein «Sommer-Casino», einéeafrtschaft, die im Sommer viele
Ausfligler aus der Stadt anzog. Mitte der 1870érelavurde die Kaffeewirtschaft um eine
zusatzliche Attraktion in Form eines Theatersaaigamzt. Geschaftstiichtige Berner
Hoteliers und Kaufleute griindeten am 20. Febru®31die «Kursaal- & Sommerkasino-
Gesellschaft Schanzli», pachtete vorerst die samgae «Schanzli»-Besitzung und fihrte
den dort bestehenden Betrieb zunéchst unverandstérwDoch der Erfolg der neuen
Gesellschaft war maRig, so dass sich die Aktiod®#0 entschlossen, das Gelande zu
kaufen und einen neuen Kursaal zu bauen. Zu dieBeitpunkt entstand der neue
Konzertsaal-Trakt mit Liftturm, Wandelhalle, Foyd¢pnzerthalle und dem heute noch
bestehenden Spielsaal. Im Mai 1914 wurde der ndliguwimgebaute Kursaal Erdffnet.
Doch der Erste Weltkrieg machte den Hoffnungen Kersaal-Betreiber auf glanzende
Geschéfte einen Strich durch die Rechnung. Vorighengd richtete die Armee hier ein
Lazarett ein, die erhofften Gaste blieben jahrelaung Ein schwerer Schlag fiir den Kursaal
war auch das 1920 vom Volk angenommene Spielbaekbat; welches den Spielbetrieb
von 1925 bis 1928 zum Erliegen brachte. In diessiweh, in denen es fiir den Betrieb
schlicht ums Uberleben ging, musste auRerdem der Bieatersaal dringend ersetzt
werden. Der neue Theatersaal ging 1932 in Betabley das Geschaft lief auch in den
1930er-Jahren weiterhin schlecht. Insbesondereadfkommenden Radiolibertragungen
von Konzerten waren eine starke Konkurrenz. Sienpsa den Kursaal zu einem
lockereren Programm samt optischen Attraktionen-unoktz moralischen Bedenken alterer
Herren - Tanzveranstaltungen im zweiten Teil. Dastaflte sich schlie3lich nach langen
mageren Jahren der Erfolg doch noch ein. Er hlsdt iden Zweiten Weltkrieg hinaus an,
so dass 1959 ein neuer Konzertsaal eingeweiht wetdente. Die Blite war aber kurz.
Nach dem Radio wurde nun das Fernsehen zur UbetiggreiKonkurrenz fur die Kursaal-
Programme und zwang die Betreiber zu einer Neuzhiang. Diese bestand einerseits in
der teilweisen Umwandlung in ein Kongre3zentrum)che durch den Bau des Hotel
Allegro Ende der 1990er-Jahre vervollstandigt wursledererseits schuf sich der Kursaal
mit dem Grand-Jeux-Casino ein weiteres wichtigas@tein.
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Auf der Kornhausbriicke
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Das Dampftram auf der Kornhausbrucke;
im Vordergrund der Kindlifresserbrunnen

Der Kindlifresserbrunnensteht auf dem Kornhausplatz in
Bern und gehdrt zu den Berner Altstadtbrunnen aums 6.
Jahrhundert. Er wurde 1545/46 von Hans Gieng atieSte
eines hdlzernen Brunnens aus dem 15. Jahrhundistitet.
Urspriinglich nannte man ihn Platzbrunnen; der geutlame
ist erstmals 1666 belegt. Die Brunnenfigur zeigheai
sitzenden Oger, der gerade ein nacktes Kind vength(Ein
Oger ist ein menschenahnlicher Unhold in Marcheages,
fantastischen Erzahlungen oder &ahnlichen Kontextém)
seiner Seite befindet sich ein Sack, in dem nocftevee
Kinder stecken. Da der Riese einen spitzen Hut,tdgy an
einen Judenhut erinnert, wurde darliber spekubbérer einen
Juden darstellen und an einen angeblichen Ritudimor
erinnern sollte. Nach anderen Theorien stellt dienBenfigur
den griechischen Gott Kronos dar. Wahrscheinliahde# es
sich aber lediglich um eine Fasnachtfigur, mit dean
ungehorsame Kinder einschiichterte. Um den Ful3 der
Brunnensaule verlauft ein Fries, der einen Kriegszu
bewaffneter Baren darstellt, zu denen u. a. eiifé?fand ein
Trommler gehoren. Der Fries wurde von Hans Rudahivel
entworfen.

Kaum beachtet: unterhalb der Kornhausbriicke beffiniid
der Altenbergsteg Er ist eine kleine FuRgangerbriicke Uber
die Aare und verbindet die Altstadt mit dem nordlic
gelegenen Altenberg. Bevor die heutige KettenbritB8&7
errichtet wurde, befand sich an derselben Steitel884 eine
Holzbriicke mit Zollhaus. Zuvor wurde die im Jahr@g23
eingefiihrte Fahre genutzt, um die Aare zu Uberqudder
Steg liegt nur einige Meter seitlich verschoberetmlb der
1898 eroffneten - jedoch wesentlich hodheren -
Kornhausbriicke. Die Uberquerung des Altenbergsteds
Fahrzeugen ist untersagt. Aarebadende nutzen den
flussaufwarts vom Freibad Lorraine gelegenen Steg,in
das kiihle Nass zu springen.




Nach der Kornhausbriicke wurde am Kornhausplatz drdliftesserbrunnen passiert, am Zytglogge ginglasn rechts wieder in die Marktgasse,
kurze Zeit spater in dieser Fahrtrichtung seitlech Kafigturm vorbei und weiter tber den Bubenbeatp(Hauptbahnhof) bis zum Hirschengraben.
Dann folgte als kleines Highlight fir Streckensamnmoch ein Abstecher Uber linienmaiig nicht geru&eise.

Die farbenfrohen Flaggen der Marktgasse im Gegenlitt

Blick zuriick durch den Kafigturm auf den Anna-Seiler-Brunnen,
das Tram nimmt in dieser Richtung den Weg am Turnmvorbei.
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Das Dampftram biegt vor moderner Kulisse in den Hischengraben ein
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Im Wallgraben vor der Westnordwest-Flanke der BasEhristoffel wurden von
1757 bis 1877 Hirsche und andere Tiere gehaltere Bezeichnung
Hirschengrabenlibertrug sich auf den 1877 durch Aufschittungtantenen
Platz. Noch im gleichen Jahr wurde der Platz mieiz&&%aumreihe bepflanzt.
1914 entstand als sudlicher Abschluss der nachpfiodéctor Widmann
benannte Widmann-Brunnen, an der Nordseite wurd@0 19as vom
Bubenbergplatz versetzte Bubenberg-Denkmal aufiiieste




V om Hirschengraben wurde die innerstadtische Bessigilaufe (Hauserblockumfahrung) Wallgasse — Scemgasse siidlich des Bubenbergplatzes
angefahren. Im Zusammenhang mit den Projekten ,Bafiptatz’08" und ,Tram Bern West" sind hier die lésigen Betriebsgleise erweitert bzw.
ganzlich neu angelegt worden. Bisher bestand amptdabnhof die Mdoglichkeit, Strallenbahnziige aus tRigh Altstadt kommend vom
Bubenbergplatz Uber Hirschengraben —Wallgasse w&udngasse und wieder zurlick in die Altstadt abdmae aus Richtung Westen kommend
dagegen vom Bubenbergplatz im Uhrzeigersinn um Higdliggeistkirche herum und wieder zuriick Richtuiéesten. Jetzt kann neu vom
Hirschengraben aus beiden Richtungen in die Wallyasgefahren werden, in der Wallgasse selbsiristusatzliches Uberholgleis angelegt und die
Ausfahrt am Bubenbergplatz aus der Schwanengassebenfalls neu zweigleisig angelegt und in beidgh®ngen mdoglich. Zusatzlich wurde vom
Bubenbergplatz kommend eine ganzlich neue Betridus® durch die Christoffelgasse und Bundesgasgelegt, die alte Schlaufe Heiliggeistkirche
komplett aufgelassen. Damit ist fir das neue Likoezept nach Er6ffnung des Trams Bern West sowieSbaderveranstaltungen eine deutlich
flexiblere Betriebsfihrung maoglich.

Eine weitere private Sonderfahrt erreichte zeitgietat uns vom Eigerplatz kommend den Hirschengraliehbog tiber die neu geschaffene siidliche
Einfahrtmoglichkeit ebenfalls in den Wallgraben.diis handelte sich dabei um das SpeisewagentrargghiVRestaurant® BRe 4/4 647 mit Beiwagen
BR 312 (ursprunglich Ce 4/4 147, SIG/IMFO, Bauja®d8d. und C4 312, SIG, Baujahr 1933). Das Speisewsgarund das ,Marlitram* entstammen
einer Bauserie. So konnten wahrend einer kurzeeePgleich drei Sonderzige in der Wallgasse im #tgehalten werden.

Auch das Speisewagentram ist unterwegs und biegt die Wallgasse ein
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Betriebsschlaufe Wallgasse: treffen gleich dreieSonderziige
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Wie man geschickt den
Bogen nach dem Norden
spannt (steht unten im Text).

Die Schlaufe Wallgasse wurde neu mit einem Ubetbisigausgestattet, sie wird derzeit linienmaRidgnimefahren. Das Dampftram und das ,Méarlitram* stetier eintrachtig
nebeneinander. Das ElektrofachgeschaftMeMesserli AG rechts im Bild braucht nur noch ein weiteres Jfd schon wére der Bogen flr ein mdgliches neued feff-Ziel
nach dem hohen Norden zur ,Elektrischen* in Oslofiegen gesponnen...

(elektrikk =2 trikken =2 Oslotrikken)
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Zuerst raumte das Speisewagentram vor uns die Va#igavir nahmen anschlieRend als Uberraschung @gnrilght etwa in einer weiteren Runde
Uber den Bubenbergplatz, sondern bogen rechterinaeder in Richtung Altstadt ein um wiederum reclitser die neue ,grof3e Schlaufe”

Christoffelgasse — Bundesgasse abzukehren. Unserdef&iige stellten damit vmtl. auch die erste jmlaRige Sonderfahrt* Uber diese neue
Betriebsstrecke dar.

Erneut ging es durch die westliche Vorstadt, um naekei Stunden Rundfahrt durch Bern wieder das Ddfigerplatz zu erreichen, wo die

Sonderfahrt leider viel zu schnell zu Ende war.

Ein besonderer Dank geht an alle Organisatoren @teilgjte, welche diese Fahrt erméglichten!

Text (nach umfangreicher Internet-Recherche) & FOtOS:
ppo Peter Hamburg 2008
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